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Sammenhang mellem letbanens udbygningsetaper og de
statslige planer for baneudbygning i @stjylland

Resumé

I forbindelse med den politiske aftale om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009 blev det
besluttet, at der frem mod 2013 gennemfgres en strategisk analyse af
udbygningsmulighederne i @stjylland. Trafikstyrelsen har saledes gennemfgrt en
forundersggelse af en ny direkte bane p& streekningen Aarhus-Galten-Silkeborg og af
linjefgringer for den sakaldte timemodel og banebetjeningen af Jstjylland.

Der er behov for at se planerne for letbaneudbygningen i @stjylland i sammenhaeng med disse
statslige planer om baneudbygning i Jstjylland for at sikre en sammenhaengende planleegning
af baneudbygningen i @stjylland pa tveers af jernbane og letbane.

Med en ny bane mellem henholdsvis Hasselager og Hovedgéard og mellem Silkeborg og Aarhus
via Galten vil der veere mulighed for at etablere stgrre knudepunkter i udkanten af Aarhus,
naermere bestemt Hasselager og Brabrand. Her kan nationale og regionale togforbindelser
kombineres med lokale og regionale bus- og letbaneforbindelser, ligesom omstigning mellem
henholdsvis bil og cykel til kollektiv trafik kan veere en mulighed. Dette vil give helt nye
muligheder for at skabe kombinationsrejser, hvor kollektiv trafik indgar, og dermed kunne
tilbyde borgerne reelle alternativer til bilen.

Helt konkret betyder det, at kortet med visionen for udbygningsetaper tilpasses - i farste
omgang sa det suppleres med en grgn regionalbane via den eksisterende jernbane fra
Skanderborg til Aarhus og en ny hovedbane fra Hasselager mod henholdsvis Hovedgard og
Kattegatforbindelsen.

Visionen bgr genovervejes og evt. tilpasses yderligere i forbindelse med en national politisk
stillingtagen til perspektiverne for de trafikale udbygningsmuligheder i @stjylland, hvor der
formentlig vil komme en fgrste udmelding i slutningen af 2013 i forbindelse med
faerdigggrelsen af de strategiske analyser eller i forbindelse med forhandlingerne om
regeringens forslag til en togfond.

Indledning

I @stjylland har der igennem en arreekke veeret fokus pa at fremme udvikling, mobilitet og
beeredygtig veekst. Det har bl.a. betydet, at Odder, Skanderborg, Silkeborg, Favrskov,
Randers, Norddjurs, Syddjurs og Aarhus Kommuner samt Region Midtjylland og Midttrafik har
etableret et samarbejde (Letbanesamarbejdet) med det formal at virkeligggre planerne om en
letbane i @stjylland, som skal styrke den kollektive trafik og fremme veekstmulighederne i
omradet.

Pa den falgende figur ses den nuveerende vision for letbanen fra 2011 som et net af letbaner i
og imellem de starre byer i Aarhusomradet.

Letbanesamarbejdet i stjylland er et samarbejde mellem Region Midtjylland, Midttrafik og 8 gstjyske kommuner,
Norddjurs, Syddjurs, Randers, Favrskov, Silkeborg, Skanderborg, Odder og Aarhus
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Udover etape 1 bestar nettet af lokale letbaneetaper internt i Aarhus, regionale letbaneetaper
til Skanderborg, Hinnerup/Hadsten og Randers og en ny regionalbane til Silkeborg.

Siden Letbanesamarbejdets etablering i 2007 har der veeret fokus pa at tilpasse kommunernes
byudviklingsplaner i forhold til de korridorer, letbanen forlgber i. Sdledes planlaegges og
placeres nye byer og byomdannelsesomrader i stor udstraekning omkring letbanen, hvorved
der sammen med den gvrige kollektive trafik i dstjylland skabes gode kollektive forbindelser
bade i og mellem bydelene. Herved understgttes malssetningen om, at en stgrre andel af
pendlingen overflyttes til den kollektive trafik.

Med de nuvaerende kommuneplaner er de gstjyske kommuner naet langt i retning af en fin-
gerplan” for @stjylland. Dette er forudseetningen for en effektiv udbygning af den kollektive
trafik og en forudseetning for, at letbanen kan udbygges som en del af den overordnede
kollektive trafikinfrastruktur i @stjylland.

Der er imidlertid ogsa andre faktorer, som har betydning for den samlede planlaegning for
byudvikling og trafikinfrastruktur i omradet, herunder de statslige planer for baneudbygning i
Jstjylland.

I forbindelse med den politiske aftale om en grgn transportpolitik af 29. januar 2009 blev det
besluttet, at der frem mod 2013 gennemfgres en strategisk analyse af
udbygningsmulighederne i @stjylland. Trafikstyrelsen har saledes gennemfart en
forundersggelse af en ny direkte bane pa straekningen Aarhus-Galten-Silkeborg og af
linjefaringer for den sakaldte timemodel og banebetjeningen af @stjylland.

I den politiske aftale er det bl.a. anfgrt, at 'For at sikre en hensigtsmaessig erhvervs- og
byudvikling i Jstjylland, og nedbringe treengslen og skabe et grgnnere transportsystem er det
ngdvendigt at styrke den kollektive trafik i regionen og samtidig saette ind pa de mest traengte
vejkorridorer...".



Ligeledes er det anfgrt om de strategiske analyser, at 'Resultaterne skal udggre grundlaget for
en politisk stillingtagen til perspektiverne for de trafikale udbygningsmuligheder i @stjylland,
herunder evt. udarbejdelse af beslutningsgrundlag for konkrete projekter.’

Der er saledes behov for at se planerne for letbaneudbygningen i @stjylland i sammenhang
med de statslige planer om baneudbygning i gstjylland for at sikre en sammenhaengende
planleegning af baneudbygningen i @stjylland pa tvaers af jernbane og letbane.

De statslige planer for baneudbygning i Istjylland

Timemodellen er visionen om en rejsetid pa 1 time pa streekningerne Kgbenhavn-Odense,
Odense-Aarhus og Aarhus-Aalborg, men for at realisere timemodellen kreever det veesentlige
gendringer pa det eksisterende jernbanenet. Derfor har Trafikstyrelsen skitseret tre alternative
hovedlinjefgringer:

A. En ’grundmodel’ indeholdende kortere linjefaringer og bedre ban« lapacitet i den
nuvaerende banekorridor via Lillebeelt mellem Odense og Aarhu:

B. Som alternativ til ovenstaende en direkte linjefgring mellem Odénse og Horsens via en
forbindelse over det nordlige Lillebeelt.

C. Et grundleeggende alternativt koncept for timemodelleri, med baggrund i en sa direkte
linjefaring som muligt mellem Hovedstadsomradet o Arhus via Kattegat og Samsg.

Alternativ A

~__Alternativ B Alternativ C

Silkmborg

Silkeborg

**** Arhus H Tl L e Arhus H

-~ .
Skanderborgfs,

' e
k Horsensdam | Hms?s\’

Vejle
Lhedtu:-a

KGW —‘L&dd elfart

—_

Kalun Kalun

Fradanzia Fredericia

Hiddelfart __*\;}2.’23.1"“! Middelfart

=Ny bane - Eksisterende bane * Mulig ny station Natura 2000 omride
=« Anden mulighed = 'Privatbane’ og S-bane » Eksisterende station Il Fredet omrade

Opgraderet bane 0 25km T

De tre < iernative hovedlinjefgringer i forbindelse med realisering af timemodellen (Kilde:
Trafi’ yrelsen)

I alternativ. A og B indgar en ny bane mellem Hovedgard nord for Horsens og Hasselager syd
for Aarhus, som skal fungere som supplement til den eksisterende banestraekning via
Skanderborg. Alternativ C med en Kattegatforbindelse, som starter fra Hasselager, vil ogsa
kunne frigive kapacitet pa den gstjyske leengdebane.

Hvis de statslige planer for baneudbygning i dstjylland realiseres, vil det betyde, at
hovedbanestreekningen Skanderborg — Aarhus banen kan anvendes til regionalbane med
(gen)abning af stationer, fx i Hasselager og Stilling. Der kan taenkes i anvendelse af dual-
letbanemateriel, som sikkerhedsmaessigt er indrettet til at kgre i blandet jernbanetrafik.
Uanset valg af lgsning i timemodellen vil straekningen Aarhus H — Hasselager indga. Hasselager
vil derfor blive et fremtidigt knudepunkt, hvor der kan skal teenkes i skift mellem togtyper,
biler og cykler. Det vil stille seerlige krav til byplanleegningen i omradet.

Ift. en ny direkte bane péa streekningen Aarhus-Galten-Silkeborg har Trafikstyrelsen opstillet tre
beregningsalternativer i sin screening af baneforbindelsen:

A. en enkeltsporslgsning med reduceret togbetjening Skanderborg-Silkeborg
B. en dobbeltsporslgsning med reduceret togbetjening Skanderborg-Silkeborg
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C. en variant af dobbeltsporslgsningen, hvor den eksisterende tog- og banedrift mellem
Skanderborg og Svejbaek ved Silkeborg erstattes af busdrift.

En ny direkte bane pa streekningen Aarhus-Galten-Silkeborg vil medfare en
kapacitetsaflastning af hovedbanestraeekningen Aarhus-Skanderborg og en mulig banebetjening
af mindre bysamfund og forstadsomrader vest for Aarhus samt Galten og Silkeborg. Ligeledes
vil baneprojektet ifglge screeningen kunne ... styrke omradets sammenhaeng til
banebetjeningen i Jstjylland, koblingen til Timemodellen og letbaneudbygningen i og omkring
Arhus.’

Med denne bane kan der taenkes i skift mellem regionalbane og letbane i Brabrand kombineret
med et potentielt P&R-anlaeg, hvor der kan ske skift imellem bil, regionalbane, letbane og
cykel.

Begge screeninger er yderligere beskrevet i bilaget bagerst i notatet.

Tilpasning af visionen for letbaneudbygningen

Realiseres de statslige planer for baneudbygningen i @stjylland, er der behov for at revurdere
planerne for udbygningen af letbanen pa de straekninger, hvor den statslige regionaltrafik
bliver etableret eller forgget.

Med en ny bane mellem henholdsvis Hasselager og Hovedgard og mellem Silkeborg og Aarhus
via Galten vil der veere mulighed for at etablere stgrre knudepunkter i udkanten af Aarhus,
naermere bestemt Hasselager og Brabrand. Her kan nationale og regionale togforbindelser
kombineres med lokale og regionale bus- og letbaneforbindelser, ligesom omstigning mellem
henholdsvis bil og cykel til kollektiv trafik kan veere en mulighed. Dette vil give helt nye
muligheder for at skabe kombinationsrejser, hvor kollektiv trafik indgar, og dermed kunne
tilbyde borgerne reelle alternativer til bilen.

Hvis denne tanke forfglges, vil der veere behov for at tilpasse den nuvaerende vision for
letbaneudbygningen i @stjylland til de nationale baneplaner.

Det vil betyde, at der satses pa regionale direkte S-togslignende forbindelser pa Silkeborg-
Galten-Brabrand-Aarhus og Skanderborg-Hasselager-Aarhus med nye stationer og
omstigningsmulighed til lokale letbaneforbindelser i henholdsvis Brabrand og Hasselager.

Séledes vil der pa etapen Silkeborg-Galten-Brabrand-Aarhus veere letbanedrift pa straekningen
Aarhus-Brabrand via Gellerup, mens der vil vaere regional jernbanedrift pa straekningen
Silkeborg-Galten-Brabrand-Aarhus med fremtidige stop til omstigning i Aarhus i Brabrand og
evt. Abyhgj og stop i Svejbzek, Lasby, Galten, Skovby og Framlev pa streekningen frem til
Aarhus.

For letbaneetapen Aarhus-Hasselager-Skanderborg (C2 p& kortet side 2) vil der veere
letbanedrift pa streekningen Aarhus-Hasselager, mens der vil veere regional jernbanedrift pa
den eksisterende streekning Skanderborg-Hasselager-Aarhus H med nuvaerende stop i Hgrning
og Viby J. Hvis der ogsa etableres fremtidige stop i Stilling og Hasselager, evt. ogsa ved
Hgjvangen i Skanderborg, hvor der vil veere mulighed for omstigning til anden kollektiv trafik
og individuel transport, vil det neeppe veere realistisk at etablere en mere eller mindre parallel
letbanestraekning.

P& denne straekning kan en tram train-lgsning ogsa veere en mulighed, dvs. letbanekgretgjer
som bade kan kgre i blandet trafik med tog pa jernbaneinfrastruktur og i blandet trafik med
letbanekgretgjer pa letbaneinfrastruktur. En sadan lgsning vil give mulighed for, at den
eksisterende banestreekning Skanderborg-Hasselager bade kan betjenes med tog og tram
trains, og at tram trains kan kgre via en ny letbanestraekning (C1 pa kortet) mellem
Hasselager og Aarhus H, da denne straekning p& hovedbanen vil blive steerk belastet i
fremtiden.



Vision 2025

En tilpasset vision for letbaneudbygningen i @stjylland vil betyde en bedre sammenhang med
de statslige planer for baneudbygning i @stjylland og vil kunne styrke realiseringen af
planerne. Visionen for 2025 vil veere et integreret gstjysk banenet, som bade bestar af en
hgjklasset jernbane, som kan realisere visionen om den landsdaekkende timemodel, en
regional S-togslignende bane til Silkeborg og Skanderborg, en regional letbane til Grenaa,
Odder og Hinnerup og en lokal letbane til Brabrand, Hasselager og Nordhavnen. Det er
realistisk, at de naevnte letbaneetaper kan veaere realiseret i 2025.

Derudover indeholder visionen fortsat de regionale udbygningsetaper til Randers og Hadsten,
som bgr ses i sammenhang med eventuelle statslige planer for jernbaneudbygning mellem
Aarhus og Aalborg.

Med visionen kan der blive etableret optimale omstigningssteder/terminallgsninger, som
understgtter kombinationsrejser bade mellem kollektiv og individuel mobilitet, og som vil
kunne medvirke til at mindske bade treengsel pa vejnettet og de miljgmaessige belastninger i
og uden for Aarhus, hvilket den nuvaerende vision i Letbanesamarbejdet ogsa bygger pa. Der
vil sdledes blive etableret et effektivt kollektivt trafiknet, der sikrer gode og direkte
forbindelser til de starste rejsemal for bade den interne trafik i Aarhus Kommune og den
eksterne pendlingstrafik til og fra omegnskommunerne.

Med til visionen hgrer ogsd, at nye byer og byomdannelsesomrader fortsat i stor udstraekning
planleegges omkring banenettet, sa bade den statslige og lokale malseetning om, at en starre
andel af pendlingen overflyttes til den kollektive trafik, understgttes.

Hvis visionen skal realiseres, kreaever det, at fglgende forudseetninger tilvejebringes:

¢ Den nye regionalbanestreekning mellem Silkeborg og Aarhus bliver dobbeltsporet.

o Den eksisterende regionalbanestreekning mellem Silkeborg og Skanderborg bevares, og
der etableres 2-3 nye standsningssteder mellem Skanderborg og Hasselager.

¢ Der etableres en ny jernbanestraekning mellem Hasselager og Hovedgard eller fra
Hasselager til en Kattegatforbindelse.

e Der frigives kapacitet til betjening af stationer mellem Skanderborg og Hasselager i
kvarters drift.

o Der tages stilling til banebetjeningen mellem Skanderborg og Hasselager — letbane,
regionalbane eller en kombination (tram trains pa regionalbane Skanderborg-
Hasselager-Aarhus, som kan ogsa kan kare pa letbanevilkar mellem Hasselager og
Aarhus via Skanderborgvej (C1 pa kortet)).

e Der etableres nye stationer i Svejbaek, Lasby, Galten, Framlev/Harlev, Abyhgj,
Hasselager og evt. Skovby og Hgjvangen ved Skanderborg.

e Brabrand og Stilling stationer genabnes.

o Der reserveres arealer til infrastrukturen i kommuneplaner.
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Konkrete tilpasninger

En eendring til Vision 2025 vil betyde, at den gstjyske fingerplan i farste omgang tilpasses, sa
kortet med visionen for udbygningsetaper suppleres med en grgn regionalbane via den
eksisterende jernbane fra Skanderborg til Aarhus og en ny hovedbane fra Hasselager mod
henholdsvis Hovedgard og Kattegatforbindelsen. Derudover markeres kortet med nye stationer

og centrale omstigningssteder.
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Visionen bgr dog genovervejes og evt. tilpasses yderligere i forbindelse med en nationalpolitisk
stillingtagen til perspektiverne for de trafikale udbygningsmuligheder i @stjylland, hvor der
formentlig vil komme en udmelding i slutningen af 2013 i forbindelse med feerdigggrelsen af de
strategiske analyser eller i forbindelse med forhandlingerne om Togfonden. | s& fald kan kortet
tilpasses yderligere, sa den gra linjefaring mellem Skovby og Galten og den bla linjefaring
mellem Skanderborg og Hasselager enten forsvinder og erstattes af de planlagte
regionalbanestraekninger med en S-togslignende betjening. Alternativt gentaenkes eksempelvis
C2 Skanderborg — Hasselager med tram trains pa streekningen, hvor der eksempelvis kgres pa
den eksisterende banestraekning mellem Hasselager og et punkt sydvest for Stilling.
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Bilag til afsnittet 'De statslige planer for baneudbygning i Jstjylland’
I det fglgende gives en kort beskrivelse af de statslige planer for baneudbygningen i
Jstjylland.

Screening af linjefgringer for den sakaldte timemodel og banebetjeningen af Jstjylland
Timemodellen er visionen om en rejsetid pa 1 time pa straekningerne Kgbenhavn-Odense,
Odense-Aarhus og Aarhus-Aalborg, men for at realisere timemodellen kraever det vaesentlige
zndringer pa det eksisterende jernbanenet. Derfor har Trafikstyrelsen skitseret tre alternative
hovedlinjefgringer:

A. En ’grundmodel’ indeholdende kortere linjefgringer og bedre banekapacitet i den
nuveerende banekorridor via Lillebeelt mellem Odense og Aarhus.

B. Som alternativ til ovenstdende en direkte linjefgring mellem Odense g Horsens via en
forbindelse over det nordlige Lillebeelt.

C. Et grundleeggende alternativt koncept for timemodellen, med bat rund i en sa direkte
linjefaring som muligt mellem Hovedstadsomradet og Arhus via Kattegat og Samsg.

| alternativ A og B indgar en ca. 21 km ny bane mellem Hovedgard nord for Horsens og
Hasselager syd for Aarhus, som skal fungere som supplement til den eksisterende ca. 28 km
lange banestraekning via Skanderborg.
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Alternativ A — linjefgring via Lillebeelt-Vejle Fjord og med skitsering af straekningen Hovedgard-
Hasselager (Kilde: Trafikstyrelsen)
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Alternativ B — linjefgring via Odense-Horsens og med skitsering af streekningen Hovedgard-
Hasselager (Kilde: Trafikstyrelsen)

Udover kortere rejsetider tjener denne straekning som en kapacitetsudbygning i Jstjylland,
hvilket gar det muligt at gennemfgre hurtige tog med timemodellen samtidig med en udvidelse
af togbetjeningen i det gstjyske byband til kvartersdrift via Skanderborg.

Der bliver med andre ord mulighed for en hurtig og hyppig S-togslignende betjeningsfrekvens
af de stgrre byer Aarhus-Skanderborg-Horsens-Vejle-Fredericia.

| alternativ C indgar en ny ca. 140 km lang bane mellem Roskildeomradet og Aarhus syd i
omradet omkring Hasselager via en ny fast Kattegatforbindelse og med tilslutning til de
eksisterende dobbeltsporede banestreekninger til henholdsvis Kebenhavn og Aarhus H. Denne
lgsning Vil ogsa frigive kapacitet pa den gstjyske lzengdebane.
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Alternativ C — linjefgring via Kattegat og med skitsering fra Hasselager over Kattegat (Kilde:
Trafikstyrelsen)

| dette alternativ indgar straekningen mellem Hovedgard og Hasselager ikke. Dog skal det
bemeaerkes, at Hasselager i alle tre alternativer vil veere et knudepunkt for at kunne realisere
timemodellen.

Screening af ny direkte bane pa streeskningen Aarhus-Galten-Silkeborg

I screeningen anfares det, at formalet med en direkte bane fgrst og fremmest er ’at opna
vaesentlig hurtigere togforbindelser mellem Arhus og Silkeborg samt Herning og det gvrige
Midtjylland. Sekundaert opnas en kapacitetsaflastning af hovedbanestraekningen Arhus-
Skanderborg og en mulig banebetjening af mindre bysamfund og forstadsomrader vest for
Arhus. Perspektivet er at 4bne op for en moderne, effektiv kollektiv trafik af hgj kvalitet
mellem Arhus, Silkeborg, Herning og det gvrige midt- og vestjyske omrade. Baneprojektet kan
styrke omradets sammenhaeng til banebetjeningen i @stjylland, koblingen til Timemodellen og
letbaneudbygningen i og omkring Arhus.’

| screeningen er der opstillet tre beregningsalternativer:

A. en enkeltsporslgsning med reduceret togbetjening Skanderborg-Silkeborg

B. en dobbeltsporslgsning med reduceret togbetjening Skanderborg-Silkeborg

C. en variant af dobbeltsporslgsningen, hvor den eksisterende tog- og banedrift mellem
Skanderborg og Svejbaek ved Silkeborg erstattes af busdrift.

De tre beregningsalternativer tager udgangspunkt i, at den direkte Aarhus-Silkeborg bane vil

medfgre en reduktion i grundlaget for togbetjeningen af streekningen Skanderborg-Silkeborg,
dog ikke ngdvendigvis en fuldsteendig lukning af denne streekning.
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Den skitserede dobbeltsporslgsning pa straekningen-Silkeborg-Galten-Aarhus (Kilde:
Trafikstyrelsen)

I de to farstnaevnte beregningseksempler reduceres togbetjeningen Skanderborg-Silkeborg fra
2 til 1 tog pr. time. P& den nye bane Aarhus-Silkeborg er der forudsat to hurtigtog pr. time. |
enkeltsporslgsningen standser togene undervejs ved en station i Galten, mens de i
dobbeltsporslgsningerne kgrer uden stop hele vejen Aarhus-Silkeborg. Til gengeeld indeholder
dobbeltsporslgsningerne, udover hurtigtogene, ogsa to stoptog pr. time, der standser ved fem
mellemstationer, der etableres i disse lgsninger.

I screenirigen forudseettes tilslutninger til henholdsvis hovedbanestreekningen vest for
Brabrand og den eksisterende enkeltsporede Silkeborg-Skanderborg bane gst for Svejbaek.
Deniye bane vil passere teet forbi Galten og andre bysamfund, ved hvilke der i
dobbelisporslgsningerne forudseettes etableret i alt 3 standsningssteder til stoptog. Der
forudsaetties i disse lgsningsmuligheder desuden etableret stationer pa den eksisterende
banestraekning i Abyhgj og Brabrand. | enkeltsporslgsningen forudsaettes alene en station i
Galten.
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