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Herning 
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Aarhus 
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Horsens 

Lemvig 

Struer 

Billund 

Det regionale tværkommunale rutenet 
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Region Midtjylland 
Fastlægger serviceniveau og 
finansierer regional bustrafik og 
privatbanedrift. Part i Aarhus 
Letbane. 

Kommunerne 
Fastlægger serviceniveau og 
finansierer lokal bustrafik, 
handicapkørsel og flextur. 
 

Midttrafik 
Koordinerer og planlægger 
trafikken. Fastlægger takster og 
billetsystemer. Ejer af Midtjyske 
Jernbaner. 

 

Rollefordeling 

Bestilling af trafik 
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Regionsrådets principper for det regionale rutenet 

Et rutenet der forbinder bycentre og regionale 
rejsemål i hver sin kommune. Rutenettet består 
af: 

X busruter, hvor busserne kører direkte og 
kun standser ved få stoppesteder i større 
byer 

Regionalruter, der også betjener småbyer 
på ruten og foretager små afstikkere, samt 
fungerer som føderuter til tog og X busruter 
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En stadigt større del af Regional Udviklings budget går til kollektiv trafik 

Kollektiv trafiks % andel af  Regional Udvikling samlede vedtagne budget 2007-2016
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Note: Tabellen er ekskl. anlæg, særlige statslige tilskud og omkostninger, og adskiller sig derfor marginalt 
fra det trykte budget for det givne år. Tjenestemandspensioner indgår fra 2011 som en del af rammen, 
hvor de tidligere var et statsligt tilskud. 

Presenter
Presentation Notes
Figuren har været præsenteret på mødet mellem regionsrådsformanden og Midttrafiks formandskab/direktør.

På sigt må kollektiv trafik ikke udgøre en større del af regional udvikling.

Dvs. at der fremover skal findes plads indenfor budgettet og et nyt statsligt tilskud til overtagelse af driften på Grenaabanen til både de nuværende aktiviteter og de nye aktiviteter med letbanen.

Figuren er en smule misvisende, da en del af væksten i de første år frem til og med 2010 dels skyldes omlægning afgifter med følgende DUT-kompensering af regionerne som specifikt vedr. den kollektive trafik, dels omlægning af de hidtidige øremærkede pensionstilskud til privatbanerne til DUT. 
//Kan suppleres med en figur af tilførslen af midler fra 2011 og fremad//

Den voldsomme afvigelse i 2016 skyldtes dels et oparbejdet underskud i 2008 – dels en forventning på budgetlægningstidspunktet om en meget kraftigere prisudvikling på kollektiv trafik end faktisk realiseret, da den økonomiske krise netop på dette tidspunkt slår igennem, og bremser prisstigningerne. 
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Større fald i køreplantimer end i passagerer 

Kørepl.timer/påstigere
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Presenter
Presentation Notes
Figuren er baseret på de officielle tal fra Trafikstyrelsen.

De tidligere tilpasninger som fik fuld effekt fra 2011 reducerede køreplantimetallet i den regionale trafik væsentligt, uden at passagertallet blev reduceret tilsvarende. 

Selv om det samlede passagertal har været nogenlunde konstant over perioden (dog med en faldende tendens de sidste år), har faldet i indtægter været større.
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Årsagen er, at indtægterne ikke har kunnet fastholdes 

  

Indtægter og udgifter i busdriften 2007-16 - faste 2016 priser
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Presenter
Presentation Notes
Figuren viser indtægter og udgifter i den regionale busdrift efter regnskab 2007-14 og forventet regnskab 2015 samt budget 2016 i fast 2016-priser.

Regionens bestillerbidrag er differencen mellem udgifter og indtægter. Udgifterne er nogenlunde under kontrol, og den tidligere tilpasning af kørselsomfanget fremgår tydeligt. Smertensbarnet er indtægterne, som er faldet i perioden. 
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Struktur for driften af Aarhus Letbane 

Region Midtjylland Aarhus Kommune 

Midttrafik 

Aarhus Letbane 

Infrastruktur- 
vedligehold 

Togvedligehold 
ASAL 

Operatør 
Keolis 

Interessentskabsaftale 

Bestilling af letbanetrafik 

Aftale om leverance af letbanetrafik 

Kontrakt Udbud Kontrakt 
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Letbanens udgifter og indtægter ved fuld drift 

Ydelser på lån 
65,3 mio.kr.

Operatørbetaling 
69,2 mio.kr.

Drift el mv.
53,2 mio.kr.

Vedl.og administration 
21,0 mio.kr.

Statslige tilskud
 47,0 mio.kr.

Overført Odderbanen
 26,1 mio.kr.

Regionale busbesp. 
1,5 mio.kr.

Kommunale busbesp.
 43,7 mio.kr.

Passagerindtægter
 82,1 mio.kr.

Reserver 2,8 mio.kr. Trafikspring 2019-22
 0 til 14,0 mio.kr.

0,0

50,0

100,0

150,0

200,0

250,0

Udgifter Finansiering

M
io

.k
r.

 

214,4 mio.kr. 216,4 mio.kr.

Aarhus Letbane 

Presenter
Presentation Notes
Pga. fremstillingstekniske begrænsninger i Excell kan vi ikke vise, at der i 2018 er et midlertidigt bestillerbidrag på 12 mio.kr. som frem til 2022 trinvist forventes at skulle udfases pga. passagertilgang.

Regionen dækker sin del delvist ved at der er fremlagt større besparelser på busnettet end der er forudsat på finansierings siden (3 mio.kr. mod forudsat 1,6 mio.kr.).
//Historien om  muskertereden//

Tallene er de seneste, som er identiske med de tal der indgår i Midttrafiks budget.
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19. maj RM budgetseminar 

22. juni RM rammeudmelding 

10. august orienteres rådgivende udvalg 

24. august 1. behandling i regionsrådet 

28. september 2. behandling i regionsrådet  
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