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1. Baggrund

Der har igennem en lengere &rrekke vearet en kraftig stigning af sartransporterne
pa det danske vejnet. En stor del af disse s&rtransporter omfatter vindmgllekompo-
nenter, der fragtes fra produktionssteder til udskibningshavne.

Der har generelt veere mange gnsker fra vindmgllebranchen om forbedringer af
vejnettet, som kunne vaere med til at skabe mere effektive s@rtransporter.

Det pracise omfang og den forventede mangde af disse transporter, har veret
sveert for vejbestyrelserne og politiet at fa et overblik over.

En razkke af de midtjyske borgmestre blev sdledes enige om, at man gnskede mu-
lighederne undersggt for at fa etableret nationale transportkorridorer for vindmglle-
transporter.

Dette gnske var baseret pa de generelle daglige problemer som szrtransporterne
skabte pa vejnettet samt det faktum at vindmgllebranchen skaber ca. 25.000 ar-
bejdspladser og har en &rlig omsa&tning pa op imod kr. 55 mia.

Der er pa den baggrund i 2011 etableret en styregruppe pa embedsmandsniveau
med henblik pé at i analyseret nzrmere, hvilke konsekvenser de mange
sertransporter med vindmgllekomponenter har for vejnettet, samt hvilket vejnet
der hovedsagelig blev benyttet og fremover vil blive benyttet af vindmglleindustri-
en.

Styregruppen er lgbende blevet tilpasset og har i den sidste fase haft representanter
for fglgende:

- Vindmglleindustrien

- Vestas

- Siemens

- Politiets Sartransportkontor
- Region Midtjylland

- Region Sydjylland
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- Region Nordjylland

- Vejdirektoratet

- Arhus Kommune

- Esbjerg Kommune

- Ikast-Brande Kommune

- Ringkgbing-Skjern Kommune
- Aabenraa Kommune

- Norddjurs Kommune

2. Metode

For at fa et mere pracist datagrundlag har Vindmglleindustrien faet udarbejdet en
logistikanalyse. Formélet med analysen var at fa et kvalificeret bud pa det fremti-
dige volumen og antal af vindmgllekomponenter, som skal fragtes fra ngglepro-
duktionssteder til de udvalgte udskibningshavne.

Analysen udpegede 10 nggleproduktionssteder placeret i Vissenbjerg, Rgdekro,
Esbjerg, @lgod, Lem, Ringkgbing, Give, Brande, Herning og Aalborg.

Analysen pegede pé et behov for fire udskibningshavne i form af de to vigtigste
Esbjerg og Aarhus suppleret med Grenaa og Aabenraa.

Transportruterne fordelt pa henholdsvis det kommunale og det statslige vejnet fra
de 10 nggleproduktionssteder til de 4 udskibningshavne er vist i Bilag A.

I'logistikanalysen er der vurderet n&rmere pé den forventede udvikling af vindmgl-
lemarkedet i perioden fra 2012-2020, og udviklingen er beskrevet for tre scenarier.

Konklusionen er at selv for scenariet med den laveste vaekst, sa vil der vere tale
om en stigning i eksporten af vindmgllekomponenter i hvert fald frem til 2018/19,
og derfor en tilsvarende stigning af transporterne pa vejnettet fra produktionsste-
derne til udskibningshavnene.

Med udgangspunkt i det af Vindmglleindustrien udarbejdede datagrundlag, i form
af en omfattende og grundig logistikanalyse samt ruteangivelse for vindmglletrans-
porter inklusiv de enkelte transporters vaegt, l&ngde, bredde og hgjde, er der sale-
des foretaget en nermere analyse af det udpegede vejnet.

Styregruppen har faet analysen udarbejdet pa baggrund af fglgende malsatning:

- Hurtige og effektive szrtransporter til udskibningshavnene.

- Ingen eller i hvert fald begraenset ventetid for den gvrige trafik.
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- Hgj trafiksikkerhed bade i forbindelse med kgrsel med sertransporter, og nar
der ingen s@rtransporter er.

For at sikre at alle parter er blevet hgrt og for at fa samlet gode idéer, som kunne
gavne analysearbejdet, sa er der den 4. september 2012 afholdt en workshop hos
Siemens i Brande. Til denne workshop inviterede man alle kommuner, hvor vejnet-
tet med vindmgllekomponenter gik igennem, transportgrerne som star for transpor-
terne samt interesseorganisationer i form af Dansk Cyklistforbund, Forenede Dansk
Motorejere (FDM), og Dansk Transport og Logistik.

Bemarkninger og input fra deltagerne i denne workshop er siledes medtaget i ana-
lysearbejdet herunder de forbedrede transportruter, som blev foreslaet af deltager-
ne.

3. Resultater

Pa baggrund af de gennemfgrte analyser er der foretaget beregning af de forventede
anlegsudgifter/entreprengrudgifter for gennemfgrelse af forbedringerne i form af
de egentlige arbejder i marken, hvor udgifterne er fordelt pa henholdsvis statsvej-
nettet og det kommunale vejnet.

Til anlegsudgifter/entreprengrudgifter skal legges gvrige omkostninger til detail-
projektering, udbud, tilsyn samt usikkerhed/risiko m.v.. I nedenstaende tabel 1 er
de forventede sammenlagte omkostninger angivet (anlegsudgifter/entreprengr-
udgifter + 40 % til gvrige omkostninger).

Udgifter p4 det kommunale Udgifter pa det statslige
vejnet vejnet
Ruter til Esbjerg Havn Kr. 10.4 mio. Kr. 5.6 mio.
Ruter til Aabenraa Havn Kr. 4.5 mio. Kr. 2.4 mio.
Ruter til Grenaa Havn Kr. 18.3 mio. Kr. 7.7 mio.
Ruter til Aarhus Havn Kr. 13.7 mio. Kr. 5.7 mio.

Tabel 1:  Samlede omkostninger fordelt pa udskibningshavn samt det kommunale hen-
holdsvis det statslige vejnet.

De totale omkostninger til forbedringer af det samlede primere vejnet for vindmgl-
leindustrien vil saledes belgbe sig til kr. 68.3 mio. (heraf kr. 50 mio. i entreprengr-
udgifter), hvorved der vil kunne etableres hurtige, effektive og trafiksikre lgsninger
for transport af vindmgllekomponenter med transportlangder pa op til 100 m,
transportbredder pa op til 8 m og transporthgjder op til 8,5 m, og de vil kunne kgres
med et minimum af gener for den gvrige trafik.
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Der er séledes tale om endog meget store transporter, og de forholdsvis begrensede
udgifter til de ngdvendige forbedringer af vejnettet skyldes i hgj grad, at der igen-
nem arene allerede er investeret ganske betydelige belgb i forbedringer af vejnettet
for at tage hensyn til de stgrre og stgrre komponenter, som erhvervsvirksomheder-
ne gnsker at kunne transportere til havnene.

De ovennavnte udgifter til forbedringer af vejnettet er baseret pa det vejnet, som
vindmglleindustrien benytter til transport af vindmgllekomponenter, men en even-
tuel gennemfgrelse af disse forbedringer vil ligeledes komme den resterende indu-
stri med behov for szrtransporter til gavn, idet mange af ruterne ogsé benyttes til
den gvrige transport til Esbjerg, Aarhus, Aabenraa og Grenaa Havn.

Kgrsel med s@rtransporter krever s@rtransporttilladelse, som udstedes af Politiets
Sartransportkontor efter nermere dialog med de involverede vejbestyrelser. En
forbedring af et n&rmere defineret vejnet til brug for vindmglletransporter vil séle-
des ogsé kunne udnyttes til at forenkle og smidigggre udstedelse af szrtransporttil-
ladelser pé dette vejnet og dermed reducere administrationsomkostningerne.

Som det fremgér af ovenstdende sa kan udgifter til forbedringer af vejnettet for
sertransporter ikke vurderes alene ud fra udgifterne men bgr ses i en stgrre sam-
menheng. For at fa konkretiseret dette har Vejdirektoratet féet udarbejdet et fgrste
oplaeg til en samfundsgkonomisk analyse, som giver bud pa, hvordan man ud fra en
samfundsgkonomisk tilgang kan vurdere, om det er rentabelt at gennemfgre tilpas-
ninger i infrastrukturen, der kan forbedre fremkommeligheden og reducere de ne-
gative effekter ved szrtransporter.

Fokus i den indledende analyse har varet pa, hvordan man metodemassigt kan
handtere samfundsgkonomiske analyser af investeringer, der fremmer kgrsel med
s&@rtransporter.

Der er saledes bl.a. regnet pé to eksempler:

> Heavning af frihgjde under en bro, siledes at man sparer en omkgrsel pa 15
km.

> Ombygning af en rundkgrsel séledes at gennemkgrselstiden reduceres.

For begge disse eksempler viser beregningerne positive konsekvenser i form af en
positiv nettonutidsvardi.

4. Anbefaling

Den gennemfgrte analyse af szrtransporter for vindmgller viser, at der med en in-
vestering pa under kr. 70 mio. kan skabes gode transportmuligheder til de danske
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udskibningshavne til gavn for alle trafikanter. Det er en begrenset investering i
forhold til branchens samlede arlige omsatning pa kr. 55 mia.

Der skal bade ske forbedringer pa det kommunale og det statslige vejnet. Af hen-
syn til at sikre et ensartet serviceniveau pa transportkorridorerne anbefales det, at
udbygningen sker ud fra en samlet plan, der bide omfatter det kommunale og det
statslige vejnet.

For at det kan ske, si anbefales det at rette henvendelse til bade Transportministeri-
et og Besk®ftigelsesministeriet med et gnske om, at staten og kommunerne i fel-
lesskab fér lgftet opgaven med at skabe den ngdvendige infrastruktur. Da rigtig
mange kommuner er involveret findes det hensigtsmassigt, at staten gar foran i
forhold til at 1gfte opgaven.

For at ggre opmarksom pa ngdvendigheden af en forbedret infrastruktur for trans-

port af vindmgllekomponenter anbefales det, at anmode om et foretrede for Folke-
tingets Transportudvalg.
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