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Udvalget vedrarende den regionale udviklingsplan og Udvalget vedrarende den
regionale kollektive trafik og infrastruktur.

Det har vaeret dybt beskeemmende som Handicaprad at feige, den
handicapdiskriminerende behandling Odderbanen har udvist overfor en
kerestolsbrugende gymnasieelev fra Odder. Bade den konkrete sag og det
efterfelgende forlgb i de "ansvarlige” politiske organer, har ikke fremmet
forventningen om et samfund uden diskrimination. Nedenfor er gengivet
sagsbeskrivelsen fra Det Centrale Handicapradsmede 1/2007 13. marts 2007
(kursiveret).

Tilgcengelighed til Odderbanen

Privatbanen mellem Arhus og Odder blev i fordret 2006 orienteret om, ai en fysisk
handicappet gymnasieelev ville bruge banen dagligt fra skolearets begyndelse i sommeren
2006. Pa grund af den fysiske indretning af banen skal der bruges assistance fra
togpersonalet til passagerer i korestol, og det behov skulle derfor tilgodeses for, at eleven
kunne bruge Odderbanen som sin daglige transportform.

Odderbanen oplyste i forste omgang, at der ikke kunne ydes den nadvendige assistance. Det
blev senere besluttet at levere assistancen indtil, Arhus Amt, der havde det overordnede
administrative og okonomiske ansvar for privatbanen, havde fundet ud af, hvordan sagen
skulle loses. Den 30. november 2006 besluttede Arhus Amt, at Odderbanen ikke kan servicere
korestolsbrugere pa faste daglige afgange, men fortsatte den midlertidige ordning i den
konkrete sag frem til 1. januar 2007, hvor Region Midtjylland overtog ansvaret for
privatbanen. Den midlertidige ordning har Region Midtjylland siden forlenget til udgangen
af februar, men efter en afgarelse den 7. februar 2007 vil ordningen ikke blive forlenget
vderligere.

Region Midyjylland har besluttet, at Odderbanen ikke kan bruges som dagligt transportmiddel
af korestolsbrugere, fordi den nodvendige assistance ikke kan stilles til radighed.
Korestolsbrugere opfordres i ovrigt til at rejse med Odderbanen uden for myldretiden.

Odderbanens egen vurdering
Odderbanen har vurderet, hvilke problemer der er forbundet med at yde den nadvendige
assistance. Det handler om:
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1. Personaleressourcer
Der er brug for /-1 person mere til togrevisoropgaven. Der skal to personer til at betjene
de ramper, som gor det muligt at komme ind og ud af toget i korestol. De togrevisorer, som
vder assistance til korestolsbrugere, har som primeer opgave at kontrollere billetter og
udskrive bader. Det er skonnet, at en fast ordning med assistance i myldretiden betyder et
indteegtstab pa 20.000 kr., fordi der ikke kan skrives boder ud i samme omfang som ellers.

2. Tidsmeessige ressourcer
Det tager ¥-1 minut lengere at hjeelpe en korestolsbruger af eller pa toget af en
togrevisor. 1-3 minutter leengere, hvis hjcelpen ydes af togforeren. Odderbanen har
vurderet, at det vil medfore “veesentlige trafik- og sikkerhedsproblemer i myldretiden”.

3. Arbejdsmilje
BST har vurderet, at det er et arbejdsmiljomcessigt problem, hvis ramperne skal handteres
dagligt. Der er indhentet tilbud pa elektriske lifie. Det vil koste ca. 2,8-3 mio. kr. at
installere, og installationen vil tage i alt ca. 13 maneder at fa gennemfort. Samtidig skal
Odderbanen have nyt tilgengeligt materiel i lobet af 2008.

4. Hensynet til avrige passagerer
Det er sveert at overholde koreplanen, og banen har mattet afvise andre passagerer i
korestol, fordi der ikke var ressourcer til at hjelpe. Endvidere er den ene perron (ved
skolen) ikke bred nok til korestolen, og det giver scerlige problemer, nar der er sne mv.

Med disse begrundelser mener Odderbanen ikke, det er muligt at yde den assistance, som
kreeves for som kerestolsbruger at kunne bruge banen til daglig trafik.

Betydningen af preecedens

En yderligere begrundelse er, set fra Odderbanens side, at det ikke er rimeligt at palegge en
service, som ikke gives andre steder med tilsvarende materiel. Der argumenteres ogsa med
preecedens, altsa at andre passagerer pa Odderbanen og i andre transportformer i regionen
vil kunne have berettigede forventninger om en tilsvarende service, hvis det gives i denne
konkrete sag.

Afgorelsen fra Region Midtjylland indeholder ligeledes overvejelser over betydningen af
preecedens. 1 indstillingen til regionsradet papeger forvaltningen, at ”det ma forventes at
andre handicappede vil stille krav om et lignende servicetilbud i andre tog og busser. Et
sadant krav vil regionen have vanskeligt ved ikke at imodekomme ud fra onsket om at
behandle alle lige. Et udvidet tilbud om handicapassistance vil betyde en aget udgift for
Region Midtjylland, som vil overstige den okonomiske ramme, der er afsat til regional
kollektiv trafik.”




Handicapradet i Odder ensker oplyst:

1) Hvilken strategi Regionen har for tilgaengelighed for mennesker med
funktionsnedsaettelse til offentlig transport?

2) Huvilke initiativer har udvalget vedrerende den regionale kollektive
trafik og infrastruktur gjort pa baggrund af sagen fra Odder?

3) Skal det understregede i sidste afsnit vedr. afggrelsen fra Region
Midtjylland forstas sadan, at der kun kan skabes tilgeengelighed til
regional kollektiv trafik, nar der er den ngdvendige gkonomi til sikring
af alle dele af regionen?

4) Kunne man forestille sig, at de ringeste forhold (Odderbanen) far
hegjeste prioritet?

| forventning om at jeg som formand for radet kan fremlaegge et svar ved det
farstkommende made den 4. juni 2007 afventer jeg snarest muligt svar pa de anfarte
spgrgsmal.

Med venlig hilsen
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