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Handicap transport pa Odder banen
0. Indledning:

Odderbanen har siden august 2006 dagligt fragtet en handicappet pige — Sofie - der benytter en
elscooter, fra Odder til Gunnar Clausensve.

Sagen er under politisk behandling, og jeg vil nedenfor redegere for de forhold, der ger sig
gaddende, nér vi transporterer handicappede i karestole eller lignende i Odderbanens tog.

Der er 4 vaesentlige faktorer, der spiller ind:

Brug af ressourcer / Togrevisorrollen
Tidsmaessige faktorer ved ind- og udlaesning
Arbejdsmiljg for togrevisorer

Hensynet til gvrige passagerer

PO DDPRE

1. Togrevisorrollen:

| forbindelse med rationalisering af Odderbanen i slutningen af 1990’ erne blev der indkabt
billetautomater til banens standsningssteder, og togfarerfunktionen faldt bort, hvilket beted, at
hidtidig praksis med togferer i samtlige tog faldt bort. | stedet for de hidtidige 13 togfarere blev
der i stedet ansat 5 togrevisorer, der udover billetkontrol ogsa skal foretage hjadp til
handicappede, vedligehold og tamning af billetautomater samt andre serviceopgaver.

Som en del af aftalen blev det bedluttet, at banen for at sikre trygheden i togene om aftenen skal
bemande de sidste 3 tog hver dag med togrevisor. Endvidere blev det aftalt, at ale tog lerdag og
sendag skal bemandes med togrevisor, da det som regel er her, at passagerer har sterst hjadp-
behov.

De 5 togrevisorer kan tilsammen udfare 20 tjenester 47,4 timer pr. uge. Herudover gar der ca. 1
arsvaak til ferie, fridage, kurser og sygdom. Af de 20 ugentlige tjenester er 10 dedikeret til aften
og weekendtjeneste, 2 er dedikeret til temning af billetautomater, sa normalt er der altsa kun
afsat 8 tjenester til at dackke de resterende 78 % eller 145 togafgange pr. uge. | disse 8 tjenester
skal sa ogsa indeholdes hjadp til handicappede samt service og vedligehold af billetautomater.

De 8 tjenester udger ca. 50 arbejdstimer i toget pr. uge, eler 10 timer pr. hverdag.

Fast hjadp til en handicappet mellem Odder og Gunnar Clausensve vil minimum binde en
togrevisor frafx 7.25 — 8.25 (afgang Odder 7.34) hver morgen, samt frafx 12.30 — 14.00 (afgang
Gunnar Clausensve 13.25). Nar vi siger minimum, er det fordi en sadan fast ordning samtidig
indebager, at der vil vaae en til og fra periode hvor togrevisoren ikke kan kontrollere andre togi
perioden. For at opretholde samme kontrolfrekvens som nu, vil det kraeve ¥2 - 1 medarbejder
mere i turnus.
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2. Tidsmaessige faktorer ved ind- og udlaesning:

Med hensyn til forbrugt tid, sa tager det mellem %2 - 1 minut ekstra at lassse en karestol, nér det
er en togrevisor, der udferer opgaven. Safremt det er lokomotivfereren, vil det tage mellem 1 og
3 minutter laangere, og i det konkrete tilfadde, hvor overkerslerne ved hhv. @llegardsvej og
Sletve er aktiveret, nar toget holder ved Gunnar Clausensvej, s vil det medfere vessentlige
trafik- og sikkerhedsproblemer i myldretiden.

En lgsning med elektriske ramper vil betyde, at ekspeditionstiden bliver mellem 1%2 og 2
minutter pr. ind- eller udlaesning.

| naeste afsnit vil jeg redegare for investering i elektriske ramper.
3. Arbgdsmiljgfor togrevisorer:

| forbindelse med den @agede brug af ramper i togene har vi haft besgg af BST for at gennemga
procedurerne og komme med fordag til forbedringer.

De anvendte ramper vejer ca. 19 kg og er udfert i duminium. Ramperne skal |gftes ud af toget,
mellem 40 og 50 cm. ned pa perronen, foldes ud og monteresi daren.

BST vurderer, at handteringen og vasgten ikke udger et problem, nar det kun forekommer
sporadisk, men at det er et arbejdsmiljemaessigt problem, sdfremt det sker dagligt, davi ikke kan
overholde Arbejdstilsynets regler for omradet.

Safremt handicaptransporten er regelmasssig, vurderer BST, at der skal installeres elektriske lifte
i togene eller lignende.

Vi har haft besgg af firmaet U-lift fra Sverige, der er leverander af liftanordninger til tog og
busser. Sammen med dem har vi lavet en pris- og tidsmaessig vurdering for installering af liftei
vores 7 togssd.

Pris pr. standardlift er ca. 100.000 kr. Herudover forventes en ombygning og installering til vores
tog paca. 25.000 kr. pr. lift. | togene ska darene ombygges, dadei dag dbner indad, og en
elektrisk lift kraever dare, der bner udad eller skyder til siden. En ombygning skal godkendes af
Trafikstyrelsen og vurderestil at koste mellem 75 0g100.000 kr. pr. der.

| at vil ombygning og liftetil 7 togsad belgbe sig til ca. 2,8 — 3 mio. kr.
Det vil tage ca. 2 maneder at udarbejde et projekt for togene. Herefter er der leveringstid paca. 5

maneder pa liftene, og derefter vil det tage ca. 1 maneds ombygning pr. togsad. Alt i dt ca. 13
maneder fra start til slut.
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4. Hensynet til gvrige passager er

Befordring af kerestole og lignende betyder som tidligere naevnt en forsinkelse. Da befordringen
af Sofie sker i myldretiden, hvor togene i forvejen har vanskeligt ved at holde keretiden, betyder
det at rigtig mange mennesker bliver forsinkede og kan fa problemer med at na deres videre
forbindelser.

Herudover har transporten betydet, at vi har vaaret nadt til at afvise andre handicappede, fordi vi
simpelthen ikke har haft ressourcerne til at betjene dem.

Problemerne vil gges, nér det bliver glat, og der kommer sne, da perronen ved Gunnar
Clausensve ikke er bred nok, og vi derfor er ngdt til at bruge et omrade med jord udenfor
perronen.

5. Indstilling

Som udgangspunkt ma vi fastda, at Odderbanens tog ikke er egnede til regelmaessig transport af
handicappede.

En ombygning af togene vil vaare sa bekostelig og tidskraevende, at det ikke vil vaare gkonomisk
forsvarligt, ogsa ud fra den betragtning, at togene forventes udrangeret senest i januar 2009.

Vi vil endvidere sadte spergsmastegn ved det rimeligei at vi, uanset evt. gkonomisk
kompensation, palagyges at udfare en service, der ikke forefindes andre steder med tilsvarende
eller ssmmenligneligt materiel. Ogsa fordi vi dermed &bner for adgang for alle andre, der ogsa
har en aternativ befordringsmulighed i dag. Og hvis amtet bedlutter, at vi skal yde denne
service i togene, sa bar det samme vel ogsa gere sig gaddende for amtets busser.

Det har vaaet oppe a vende, om Sofie selv kan medbringe en hjadper, men for det farste er der
bade sikkerhedsmaessige og forsikringsmaessige forhold, der umuliggere dette, og herudover
laser det ikke problemerne om tidsforbruget og hensynet til de gvrige passagerer.

Vi vil foredd, at bedutningen bliver, at; " Pa baggrund af diverse undersggelser har det vist sig,
at det med Odderbanens nuvagende materiel ikke er muligt at tilbyde regelmaessig transport af
kerestole og lignende i toget. Problemet |gses ved indsadtelse af andre tog, der forventes indsat i
|gbet af 2008. Indtil da prasciserer Odderbanen i den nye kereplan for 2007, at handicaptransport
kun kan forventes |glighedsvist og ikke i tidsrummet mandage — fredage 7 — 9 og 14 — 18.”

Odder d. 31. oktober 2006

Mikael Langager
Direkter



